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Jizdni kolo je vozidlo a cyklista je fidi¢. Zakladni vychozi situaci pro
jizdu na kole je pohyb ve vozovce pii pravém okraji, spolec¢né s auto-
mobilovou dopravou. Cilem integra¢nich opatrenti je zajistit bezpeéné
souziti obéma skupinam - tidi¢im motorovych vozidel i cyklistum.

Cim jsou rychlosti a intenzity motorovych vozidel nizsi, tim mensi jsou
i odlisnosti jejich pohybu oproti jizdnim kolum. UZivatelé zde mohou
snadno sdilet stejny dopravniprostor. Naopak, ¢im jsouintenzity arych-
losti motorové dopravy vyssi, tim vyssi je pozadavek na vzajemné vozu, tj. i bez jejich realizace.
oddéleni: nejprve pouze mirnéjsi optické, nasledné radéji fyzicke.

Zakladnim principem integracnich opatreni je ,pod-
kresleni” prujezdu jizdnich kol ve vozovce. Tato
opatfeni jsou provedena zpravidla tam, kde by se
cyklista pohyboval automaticky ve spole¢ném pro-

Prestoze smysl integraénich opatreni je nezpochyb-

nitelny, stale u odborné verejnosti previada nazor,

Ze jakékoliv integra¢ni opatieni je nebezpecéné.

SPOLEC Ny’ PROVOZ Ve vysledku se proto bud délaji ,nasilné” segregaéni

1. Bez jakéhokoliv oddéleni & znageni opatreni v podobé oddélenych cyklostezek, kde

V pripadé spise slabsiho provozu cyklistl 1ze zvysit jejich bezpecnost napf.
snizenim dovolené rychlosti nebo jinak upravit dopravni rezim (viz LEKCE 21 - anebo se naopak nedélaji zadna s oduvodnénim,
Zklidrovanidopravy). Dulezita jeisirkajizdniho pruhu, optimalné bud do3,0m Ze to norma neumoznuje. Reseni je pritom
(pro jizdu za sebou) nebo 3,75 m a vice (jizdni kola a min. osobni vozidla se
mohou vzajemné mijet v ramci jizdniho pruhu).

2. Naznaceni pohybu cyklistu Moderni a chytra reSeni dopravy ve méstech uka-

c¢asto vznikaji konflikty mezi cyklisty a chodci,

v prerozdéleni dopravniho prostoru na vozovce.

V nékterych mistech (napt. v uzkych profilech, pfi jizdé mezi kolejnicemi zuji, ze integrac¢ni opatreni jsou obvykle zakladem
apod.) je vhodné vSem naznacit (cyklistim i motoristim), kudy nejlépe na bezpeéné a souvislé patefni sité cyklotras.
kole projet. Standardné lze ve vozovce pouzit piktogramovy koridor pro

cyklisty (tj. symbol cyklisty se dvéma Sipkami), nebo pouze zmenseny sym-

bol cyklisty (v parcich, v pésich zonach atd.).

3. Jizda po krajnici (mimo obce)

V pripadé, Ze neni mozné zajistit oddéleni provozu cyklisty, lze vyuzit zpevnéné krajnice mj. i pro pohyb jizdnich kol nebo pomalych vozidel.
Silnice s parametry umoznujici soubéznou jizdu jizdnich kol a motorovych vozidel jsou zpravidla ty, které maji za vodici ¢arou zpevnény povrch
alespon 1,5 m (komunikace kategorie S 11,5 a vice).



17. Integracni

opatreni ve vozovce

SPOLECNY PREROZDELENY PROVOZ
UMOZNUJICI VZAJEMNE MIJENI

4. Piktogramovy koridor pro cyklisty

Toto opatfeni vyznacuje moznost vzajemného mijeni jizdnich kol
a minimalné osobnich vozidel v ramci jizdniho pruhu, rozmeérne;jsi
vozidla znaceni pojizdéji. Jeho pouziti je vyznamné zejména ve
stisnénych pomérech, kde nelze pouzit cyklopruh. Vyznaceni je
pouze informativni a pro Zadného z uzivateltu z néj nevyplyvaji Zadna
zvlastni prava ani povinnosti.

5. Psychologicky pas

Jedna se pouze o psychologické zvyraznéni vybraného prujezdu jizd-
nich kol ve vozovce barevnym (Eervenym) pasem, zpravidla v ramci
vyznamnych cyklotras ¢i jako propojeni jinych opatfeni (prvkl) pro
cyklistickou dopravu. Pasy mohou byt uzity jak v ramci zatizenych ko-
munikaci, tak ve zklidnénych zénach. Vyznacenim pro zadného z uzi-
vatell nevyplyvaji zadna zv1astni prava ani povinnosti.

CASTECNE ODDELENY PROVOZ

6. Vyhrazeny jizdni pruh pro vice druht vozidel (BUS+CYKLO+TAXI
pruh)

Opatreni se uziva v pripadé, ze je nutné zajistit preferenci vozidel
vefejné dopravy (popft. dalsich). Pokud je vyhrazenym pruhem pravy
jizdni pruh, je nezbytné v ném automaticky zlegalizovat provoz jizd-
nich kol. Z duvodu bezpecnosti provozu je treba zajistit, aby se cyklisté
neocitli mezi dvéma soubéznymi proudy vozidel.

7. Viceucelovy / ochranny pruh

Je to obdobné opatreni jako souvisly piktogramovy koridor pro cykKlisty,
narozdil od néj ale viceucelovy jizdni pruh dosud neni v ceském pravnim
prostredi ukotven. Provoz jizdnich kol je vymezen Carou, coz je vhodné&jsi
predevsim pro useky mezi kiiZovatkami, mimo obce a vSude tam, kde
je nizsi pravdépodobnost potencidlni zamény s jinymi ¢arami vodo-

ODDELENY PROVOZ

8. Cyklopruh ve vozovce

Zakladni integra¢ni opatfeni tvorené jednosmémym jizdnim
pruhem umisténym zpravidla pri pravém okraji vozovky. ZvySuje
bezpecnost a optimalizuje plynulost jizdy cyklistu a ostatnich vozi-
del tam, kde jsou vy$si intenzity a rychlosti automobilové dopravy.
Nejcasteji se pouziva u méstskych trid a vyznamnejsich komunikact.

9. Fyzicky oddélené pasy

Fyzicky oddélené samostatné pasy pro jednosmeérny provoz jizdnich
kol umisténeé v tésné blizkosti jizdnich anebo parkovacich pruht (zpravidla
mezi vozovkou a chodnikem). Oddéleni muze byt provedeno monto-
vanymi prvky nebo stavebné, nejlépe na samostatném zvyseném pasu.
Vhodné jsou pro komunikace s vysokymi intenzitami provozu a minimem
pricnych vazeb a kfiZzeni. V zimé vyzaduji samostatnou udrzbu. V mistech
kfizeni mohou plynule prechazet v bézné cyklopruhy ve vozovce.

Weby a literatura

* www.cyklodoprava.cz/infrastruktura/
prvky-infrastruktury/
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Tento dokument vznikl v ramci projektu Central MeetBike, ktera je realizovan
prostiednictvim programu CentralEurope, ktery je spolufinancovan ERDF.

Tato lekce cyklodopravy je soucasti vyukovych materialu Cyklistické akademie, kterou pripravilo
a vydalo Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i. a je k dispozici v elektronické podobé
na strankach www.cyklokonference.cz.
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